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1. Warum Arbeitskreise ?

Rahmenbedingungen - allgemein

Die grolRen und sehr aktuellen Herausforderungen fihren zu
konzeptionellen Aufgabenstellung unterschiedlicher Art und Weise
- Verkehrssicherheit/Mobilitat
- Ver- und Entsorgung (Wasser, Strom)
- Umweltschutz

Gleichzeitig verdoppelt sich die Pro-Kopf-Verschuldung auf ca. 1.500€/Einwohner
durch den zwingend notwendigen Neubau des Kindergartens

Somit ist der finanzielle Handlungsspielraum Gberschaubar...

Aber das wird uns aber nicht daran hindern, gemeinsam den Ort zu entwickeln.
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2. Ziel des Arbeitskreises ?

- Die Ausgangssituation durch gemeinsames Handeln verbessern

- Die Bevolkerung einbinden und deren Kompetenzen, deren Wissen und Ideen zur positive Entwicklung der
Marktgemeinde nutzen

Somit: Nicht nur die Blrgermeisterin und die 14 Gemeinderatinnen und Rate (1+14) gestalten die Gemeinde,
sondern die gesamte Bevdlkerung kann sich einbringen
Vorteil auBerdem

-> Antrage aus dem AK werden geblindelt dem Gemeinderat zur Entscheidung vorgelegt

-> AK hat mehr Nachdruck als einzelne Personen, da eine breitere Basis vorhanden ist

-> vor allem kritische Entscheidungen finden leichter Akzeptanz in der Bevolkerung
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3. Themenfelder und Prioritaten

Arbeitskreis:
Infrastruktur, Verkehr und Umwelt
-> sehr breite Themenfelder !

Riickmeldungen bis dato:
Mit groRer Mehrheit aus dem Bereich ,Verkehrs(sicherheit)” aus Lonnerstadt

- Bauabschnitt Il
- Badgasse !

- Hauptstralde —
- Schulstralle

Prio 1

Entscheidung AK: Aufgrund der Wichtigkeit und Dringlichkeit wird mit diesem Themenblock begonnen
und spatestens im Oktober dem Gemeinderat entsprechende Antrage zur
Entscheidung vorgelegt



3. Themenfelder und Prioritaten

Info zum Punkt ,,Umwelt”:

Die Gemeinde hat sich erfolgreich auf die Unterstlitzung eines Energiechoaches beworben
- Erstanalyse der Potenziale an erneuerbaren Energien

- Begleitung von Sanierungs- und Neubauvorhaben

- Bewertung und Optimierung von Neubaugebieten

Prio 2

Konkrete Aufgabenstellungen am 24.06.2020 platziert: - Nahversorung Schule/KiTa/Kirche ‘
- BAIII —

siehe heutigen Zeitungsartikel im FT

...auch da geht es voran...
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4. Ruckmeldungen und Handlungsfelder

Bauabschnitt Il — Unterschriftenaktion April 2020

Gefdhrliche Verkehrssituationen
Geschwindigkeitstiberschreitungen (erlaubt sind 50kmh)

Parkplatzsituation:
Stellplatze auf Privatgrundstlicken werden z.T. nicht genutzt sondern der ,,Mehrzweckstreifen”
Die ,Doppelnutzung” des Merzweckstreifens durch Fahrzeuge und Fulgangern stellt vor allem in der
aktuellen Bauphase erhebliche Schwierigkeiten dar.

Weitere Ausfiihrungen: Matthias Rost



4. Rickmeldungen und Handlungsfelder

Bauabschnitt Il - Bebauungsplan
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4. STELLPLATZE UND GARAGEN

| si= Stellpiatz
- I Garagen in Hauptkdrper einbezogen, als Anbou an den

Hauptkorper oder freistehend.
Grenzbebauung ist fir Garagen zulassig.
Der Stauraurm muss mindestens 6,00 m betragen.

Pro Wohnung mussen _min n: tellnld f

vorgesehen werden. Ab der zweiten Wohnung und fUr jede weitere Wohnung muss pro

Wohnung mindestens 1 Stellplatz auf dem Grundstick vorgesehen werden,
Der Stauraum vor den Garagen wird hierbei nicht als Stellplatz anerkannt.

6. VERKEHRSFLACHEN
[§9 Abs. 1 Nr. 11 BauGB)

FuBweg

Fur die Grundstucke II1-22 bis II-26 (FlurstGcke: 1270/1, 1270/2, 1270/3, 1270/4, 1270/5]

[a]

1

6.1, Offentiche StaBenverkenrsfidchen 3.088 m?
6,2, SiraBenbegrenzungsinie
&6.3.  Verkehrsflachen besonderer Zweckbestimmung 107 m?

gelten abweichend folgende Festsetzungen:
Der Stauraurn vor den Garagen muss mindestens 5,00 m betragen.




4. Ruckmeldungen und Handlungsfelder

Bauabschnitt Il - Bebauungsplan

Stellplatze

Mehrzweckstreifen




4. Ruckmeldungen und Handlungsfelder

Bauabschnitt Il - Bebauungsplan

Diskussion — wie geht’s weiter ?



4. Rickmeldungen und Handlungsfelder

Badgasse — Kein Bebauungsplan
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4. Ruckmeldungen und Handlungsfelder

Badgasse — Kein Bebauungsplan

Diskussion — wie geht’s weiter ?



4. Rickmeldungen und Handlungsfelder

Hauptstralle — Kein Bebauungsplan

Gefdhrliche Verkehrssituationen
Geschwindigkeitsliberschreitungen (erlaubt sind 50kmh)

Parkplatzsituation:
Parken auf der StraRe — Fahrzeuge stellen ,,natirliche “ Hindernisse dar



4. Ruckmeldungen und Handlungsfelder

Hauptstralle — Kein Bebauungsplan

Diskussion — wie geht’s weiter ?



4. Rickmeldungen und Handlungsfelder

Schulstralde — Bebauungsplan | von 1970
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Gefahrliche Verkehrssituationen
Geschwindigkeitstiberschreitungen (erlaubt sind 30kmh)

Parkplatzsituation:
Parken auf der StraRe — kaum gegeben
Fahrzeuge stellen keine ,,natlirlichen “ Hindernisse dar




4. Ruckmeldungen und Handlungsfelder

Schulstralde — Kein Bebauungsplan

Diskussion — wie geht’s weiter ?
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5. Weitere Vorgehensweise - Ldsungsansatze

Losungsansatze:

- GroRer Wurf: Grundsatzliches Tempolimit 30kmh, 50kmh als Ausnahme

Begleitend zum 30er Tempolomit — wo es notwendig ist:
,Bauliche” MalRnahmen - Pflanzkibel als Verengung, Bremsschwellen (lange/kurze), Rampensteine, Aufpflasterung
- Parken auf der StraRe als ,,natlirliches” Hindernis erlauben, ja sogar verlangen...

- Einbahnstrallenregelungen
Aber auch:
- Uberwachungen / Kontrollen / Visualisierungen

- Zivilcourage jedes Einzelnen: jeder kennt nahezu jeden...

Verbesserung ist nur moglich,
- wenn der Rahmen geschaffen wird (z.B. Tempolimit) und auf
- die Einhaltung geachtet wird (Blitzen, direktes Ansprechen)



5. Weitere Vorgehensweise - nachste Sitzung

Organsiatorisch: Adressen/mail/mobil -> Mail-Gruppe oder WhatsApp-Gruppe

Nachste Runde mit VG und/oder Verkehrspolizei: 09/2020 (evtl. als Begehung)
- Beispiele sammeln (z.B. Eggolsheim Innerorts)
- gesetzlichen Rahmen abstecken

Beschlussvorschlag fiir den Gemeinderat: 10/2020
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3. Themenfelder und Prioritaten
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Gemeinde: Klagen
Werkehrssicherungspflicht

‘it kennen alle besondere Unfallzchw erpunkte und wundern uns ebenfallz oft dber unterschiedliche Mafistsbe in der
Regelung von Geschwindigkeitsbeschrinkungen. Es ist ganz natirlich, dass das Wachsen einer Gemeinde auch dazu
fiihrt, dazs die geltenden und damals sinnvollen VYorgaben immer wieder auf den Priifstand gestelt werden milssen, ob
sie noch zeitgem3h sind.

D= der Kindergarten in Lonnerstadt ausgebaut wird, gine Busverbindung singefihrt wurde und neus ArbeitzplStze in
Lonnerstadt entstanden sind, haben sich die Rabmenbedingungen versndert, Der Verkehr aus den Meubaugebisten war
in den alten Konzepten nicht enthalten und neue Unfallschw erpunkte kommen nun zu den bestehenden noch hinzu, Wi
solleen nicht erst warten, bis etw as passiert ist.
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Unfslle

Innerors bendtigen wir ein Tempo-Konzept. 2wizchen Spielstrafie [Schritgeschwindighkeit), 30 kmihund 50 kmih
wechseln die Geschwindigkeitsbegrenzungen hin und her und zum Sportplatz stell die Strafe durch Zustand und
rasenden Yerkehr einen potentiellen Unfallzchw erpunkt dar. 'w'enn Geschwindigkeitsbegrenzungen sténdig missachtet
werden, bleiben zur Durchsetzung der sinnvollen Hachsigeschwindigkeit eigentlich nur zw ei Maglichkeiten - Blizen oder
bauliche Malnahmen. 'wir wirden bauliche Mafnahmen priferieren, wie z.B. mit einem Leuchtturmprojekt wie siner
Aufpfasterungin der Schulstrafe.
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Untslle

Die \erkehrssituation am Marktplatz in Lonnerstad. Eigentlichist die Hermstrafie zu eng fiir das aktuelle und eher
steigende Verkehsaufkommen. Eine Maglichleit v e eine Einbahnstrafenregelung fir die Hermstrafe und die
Schustergasse. Diesist selbstuerstSndlich in erster Linie mit den Arwohnern zu diskutisren, aber im Interesse der
Werkehrssicherheit auch als migliche Lésung zur Vermeidung des Begegrungsverkehs zu diskutieren,
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ichkei

Gekennzeichnete Parkmé, n z.B. in der Hauptstrabe. Besonders an der Bushalkestelle [da entrem viel Werkehr

Gber die Herrnstr, auf die Hauptstr, wiffe) wiirden klare Parkuerbotszonen oder Mar gek
siner Verbessening der Sichertheit fiikren. An dieser Kreuzung ist zudem die Sicht durch parkende Autas singeschrinkt
und die scheinbar ungeregelte P arksitustion itk zu unibersichtichen Verkehrssituationen, die besonders fir Padiahrer

und Kinder gefshrlich zind

rnzeichnete Parkméglichkeiten zu

Werkehr

Verkehr. Umwelt
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Werkehr

Verkehr. Umwelt

BE470
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schwiernig

Unfslle, Lm- und
Abgasemissionen

Die drei Kreuzungen der B4 70 sind ein bekannter Unfallzchwerpunkt, 2wischen den Kreuzungen gilt dennoch z. T Tempo
100 kmith. Meben der sinnlosen Aufhebung des Tempolimits in diesem Bereich fahrt dies auf dem Teilstick zu
vermeidbaren Geschwindigkeitsbezchleunigungen und Bremsmandvern und ist somit auch umw eltpolitizch arenzw ertia
[Spritverbrach, Abgasze und besonders die Larmbelsstigung fir unsere Anwohner in Lonnerstadt). Wir kimpfen
auberdem fir die zeitnahe bauliche Umsetzung eines Kreisverkehrs an der Kreuzung Mailach-Sterpersorf-Lonnerstadt
anstatt einer Ampellésung, wie vom Strabenbauamt angeregt.
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Gemeinde: Klagen
Verkehrssicherungspflicht

Jelsnger mit einer Beparatur gew artet wird, destoteurer wird die Sanierung, Bei den z. T. vorhandenen Schlagléchem
[Bsp. Mrz. 2020 Ailsbach] wirden die Klagen im Falle gines Unfalls jedoch die Sanienngskosten ggl. deutlich tbertreffen
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zulangsam zu sein, um die
Fardermittel zu bekommen

Wir milssen eine Bedarfsanalyse starten, um fir unsere Agenda 2030 eine sinnvolle und aufeinander abgestimmte
Umsetzung zu gew Shrleisten. Offensichtlich erscheint ein Bedarf Fir ginen Ausbau der Radwege in Ailsbach und
Mailach. Aber wenn wir im Detail diskutisren gibt ez noch viele weitere sinnvalle Bedarfe. Wi sallten hier nicht den
Fleckenteppich ausbauen, sandern konzeptionel und nachhaltig agieren. Hier sind zudem Birgerversammlungen in den
Ortsteilen akternativlos, um die besten Lésungen zu erzielen.
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Fehlentzcheidungen kénnen
teuer sein

Siicher kann man in einigen Einfamilienhiusern sine Schnelladesule installieren, aber das értliche Stramnetz (auf das
die Kommune nur begrenzt Einfluss hat] ist sicher nicht auf eine kansequente Umstellung ausgelegt und selbst
gemeindliche Einzelinvestitionen fir dffentliche Ladepunkte zallten gut (berlegt sein (abgesehen von der Frage, ob
{iberhaut von den Birgern als Steuerzahler gewiinscht). fuberdem muss manreinen Oko-Strom anbieten, sonstwird mit
dem iiblichen Strommix geladen (23,93 Kaohle, 13,1 Kermenergie, 9.3 Erdgas... Stand 2013).
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Lichtverschmutzung

Eine gute Beleuchtung fir die Dimmerung und in der Macht reduzien ebenfalls die Unfallw shrscheinlichkeir.
Kontraproduktiv sind dagegen zu helle und blendende LEO-Leuchten. Es bedarf eines durchdachten
Beleuchtungskanzeptes nach dem Matto ,s0 viel wie nétig und so wenig wie méglich im Allgemeinen und sine awarke
sicherheitsoptimierte Beleuchtung an neuralgischen Punkten®. In MebenstraPen w Sren zudem verniinftig gesteuerte
autarke LED-Leuchten [mit Lichtsensoren und Bew egungsmeldern] vélig ausreichend, wirden Geld sparen und die
Lichtverschmutzung senken, was uns allen und unserer Umw el zu Gute kammt
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ImRahmen einer Befragung des bayerizchen Umy eltministeriums kannten sich Birgerinnen und Blirger zur Situation
HuPerm. Die daraus gewonnen Erkenntrisse wurden in eine Ldmkarte Gberfiibre und notw endige Aktionen abgeleitat.
Ertlang der B4 70 haben wir erhéhte Lirmpegel und der Verkehr wird mit Sicherheit MICHT abrnehmen. Die Situation an
der B470 kannte aufgrund der geringen Teilnahme der Birgerinnen und Birger nicht ausreichend Berticksichtigung
finden. Die schw ache Teilnahme an der Befragung ist auf mangelnde Infarmation seitens der Gemeindevern altung
zuriickzufithren. Kinftig brauchen wir bei solchen umfazzenden Fragestellungen konkrete
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hihere Abw azzerkosten bei
zunehmenden

Im Oktober 2019 wurde ein umfangreicher Beitrag zum Thema Regenw asser und seine Auswirkungen im Fernsehen
ausgestrahl. Sowurde berichtet, dass die Kl&ranlagen eigentlich das Regerw asser gar nicht wollen, weil dadurch die




4. Verkehrsberuhigter Bereich —,,SpielstraRe”

StraBenverkehrsordnung (Bearbeiten | Quelliext bearbeiten |

Der verkehrsberuhigte Bereich wird durch das Verkehrszeichen 325.1 angekiindigt und durch das Verkehrszeichen 325.2 aufgehoben.[']

Innerhalb dieses Bereiches gilt:1]

FulRganger dirfen die Strale in ihrer ganzen Breite benutzen; Kinderspiele sind Uberall erlaubt.

Der Fahrzeugverkehr muss Schrittgeschwindigkeit einhalten.

Die FahrzeugfUhrer dlrfen die Futganger weder gefdhrden noch behindern; wenn nétig missen sie warten.

Die Fulganger dirfen den Fahrverkehr nicht unndtig behindern.

Das Parken ist auferhalb der dafiir gekennzeichneten Flichen unzuléssig, ausgenommen zum Ein- oder Aussteigen, zum Be- oder Entladen.[!]
In einem verkehrsberuhigten Bereich muss man nach einem Urteil des Landgerichtes Dortmund nicht damit rechnen, iiberholt zu werden.[2]

Das Parken ist in einem verkehrsberuhigten Bereich innerhalb der dort gekennzeichneten Parkflichen nach einem Beschluss des Oberlandesgerichtes Kéin vom 30.

Mai 1997 (Az.: Ss 136/97(Z)) auch in Fahrtrichtung links erlaubt, auch wenn der verkehrsberuhigte Bereich weder eine Einbahnstrafte ist noch dort auf der rechten
Seite Schienen verlegt sind, da es sich bei einem verkehrsberuhigten Bereich nicht um eine Fahrbahn im Sinne des § 12 Abs. 4 StVO, sondern um eine

Sonderflache ohne Fahrbahn handele.l?!

Beim Ausfahren aus einem verkehrsberuhigten Bereich ist gemag § 10# StVO eine Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer auszuschlieRen. Wie beim Ausfahren aus
einem Grundstlick ist man gegeniber allen anderen Verkehrsteiinehmern wartepflichtig, Rechts-vor-Links gilt nicht. Dies ist nach Rechtsprechung des
Bundesgerichtshofes sogar der Fall, wenn zwischen dem Verkehrszeichen ,Ende des verkehrsberuhigten Bereichs” und der Hauptstralle noch bis zu 30 Meter

zuriickzulegen sind.[4]

Die Kennzeichnung von verkehrsberuhigten Bereichen setzt voraus, dass die in Betracht kommenden Strafien, insbesondere durch geschwindigkeitsmindernde
MafRnahmen des Straienbaulastirdgers oder der Stralenbaubehérde, liberwiegend Aufenthalts- und ErschiieRungsfunktion haben. Das bedeutet, der verkehrsberuhigte

Be[eich muss baulich so angelegt sein, dass der typische Charakter einer Stralte mit Fahrbahn, Gehweg, Radweg nicht vorherrsc}]t, In der Regel wird dies durch einen niveauausgleichenden Ausbau
(Pflasterung), Pflanzbeete, wechselseitige Parksténde, Plateau-Aufpflasterungen und Einengungen erreicht (siehe auch Shared Space).

Zeichen 325.1 &
Beginn eines verkehrsberuhigten
Bereichs

Bereichs

Umstritten sind kostenglnstige .Sperren”, wie zum Beispiel Bremsschwellen, Rampensteine und Beton-Pflanzklbel. Sie beeintrachtigen das optische Gesamtbild und kénnen fur Radfahrer, altere und

behinderte Menschen geféhrlich werden und Rettungsfahrzeuge behindern.

[ Durchgangsverkehr und Lkw-Verkehr sind nicht grundséatzlich verboten, der verkehrsberuhigte Bereich ist also keine Anliegerstrale. Un) den Durchgangsverkehr aus den Gebieten bzw. Strallen

herauszuhalten, kénnen zusétzlich folgende MaRnahmen ergriffen werden:

« oftmals werden Sackgassen angelegt.
« die Einfahrt wird nur von einer Seite aus erlaubt.
« die Wohnverkehrsstrale wird durch eine FuRgangerzone getellt, wie z. B. in der Maximilianstrae (Regensburg).

Quelle Wikipedia



4. Verkehrsberuhigter Bereich — ,Spielstral3e”

Zechen 340 ist die unterbrochene weiBe (Leit-)Linie. Die

Leitlinie fur Schutzstreifen ist im Verhaltnis Strich/Llcke 1:1
zu markieren. Das Sinnbild Radverkehr ist das Fahrradsymbol
auf der Fahrbahn. Das korrekte Verhalten bei Schutzstreifen

und Radfahrstreifen

StVO zu Zeichen 340 Leitlinie

b7 Zeichen 340

Leitlinie

Ge- oder Verbot
1. Wer ein Fahrzeug fiihrt, darf Leitlinien nicht tiberfahren, wenn dadurch der Verkehr gefiihrdet wird.

2. Wer ein Fahrzeug fiihrt, darf auf der Fahrbahn durch Leitlinien markierte Schutzstreifen fiir den Radverkehr nur bei Bedarf tiberfahren. Der
Radverkehr darf dabei nicht gefihrdet werden.

3. Wer ein Fahrzeug fiihrt, darf auf durch Leitlinien markierten Schutzstreifen fiir den Radverkehr nicht parken.

Erlduterung

Der Schutzstreifen fiir den Radverkehr ist in regelmiBigen Abstinden mit dem Sinnbild ,,Radverkehr* auf der Fahrbahn gekennzeichnet.

http://www.sicherestrassen.de/VKZKatalog/Frameaufbau.htm?http://www.sicherestrassen.de/VKZKatalog/Kat340.htm

Quelle Wikipedia




4. Verkehrsberuhigter Bereich — ,Spielstral3e”

Zechen 340 ist die unterbrochene weiBe (Leit-)Linie. Die
Leitlinie fur Schutzstreifen ist im Verhaltnis Strich/Llcke 1:1
zu markieren. Das Sinnbild Radverkehr ist das Fahrradsymbol
auf der Fahrbahn. Das korrekte Verhalten bei Schutzstreifen
und Radfahrstreifen

Quelle Wikipedia
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